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Los neumáticos Goodyear para camiones comerciales ofrecen una tecnología de 
avanzada obtenida gracias a casi un siglo de experiencia en la industria del transporte . 
Dos de nuestras innovaciones en la carcasa incluyen ECDII y la tecnología DuraSeal .

Este Manual de recauchutado y reparación de carcasas de neumáticos para ECDII y 
tecnología DuraSeal brinda una descripción general del ECDII y la tecnología DuraSeal . 
Lo más importante es que incluye los procedimientos y las normas de recauchutado y 
reparación específicos para las carcasas con ECDII y tecnología DuraSeal .

El ECDII y la tecnología DuraSeal ayudan a mantener su flota en marcha y le otorgan 
un excelente rendimiento y valor . Asegúrese de leer y comprender este manual y 
seguir las instrucciones para el recauchutado y reparación de las carcasas con ECDII 
y tecnología DuraSeal . Este manual puede ayudarlo a aprovechar al máximo sus 
neumáticos Goodyear para camiones comerciales .
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ECD™ versus ECDII PULIDO DE CARCASAS ECDII

DISEÑO DE CARCASA MEJORADO
Muchos neumáticos Goodyear para camiones comerciales están fabricados con un ECD, que ofrece 
un paquete de cinturones de poliamida que ayuda a evitar las pinchaduras, facilita el recauchutado y 
es más resistente . Debido a los exitosos antecedentes del ECD, Goodyear continuará utilizándolo en 
productos selectos .

DISEÑO DE CARCASA MEJORADA II
El ECDII ofrece características adicionales . En lugar del paquete de cinturones de poliamida, el 
ECDII tiene un paquete de cuatro (4) cinturones de acero . La cuerda del cinturón de acero tiene 
una penetración de caucho mejorada y una separación entre cuerdas optimizada . Estas dos 
mejoras, combinadas con un resistente compuesto del cinturón, prolongan la vida de la carcasa y el 
recauchaje para ofrecer un sólido y excelente rendimiento .

Las carcasas ECDII tienen cuatro (4) cinturones de acero . Las carcasas ECDII no disponen de una tela 
intermedia entre la carcasa y la banda de rodamiento de poliamida superior como las carcasas ECD . El 
equipo de pulido, que utiliza un sistema de detección de cinturones, debe ajustarse cuando se pulen 
las carcasas ECD para garantizar el espesor adecuado sobre el cinturón de acero superior sin destruir 
la tela intermedia entre la carcasa y la banda de rodamiento de poliamida del ECD .

Una carcasa ECDII contiene un paquete de cuatro (4) cinturones de acero . No hay una tela intermedia 
entre la carcasa y la banda de rodamiento de poliamida . Por lo tanto, la carcasa ECDII debe pulirse del 
mismo modo que cualquier carcasa estándar de cuatro (4) cinturones de acero .

CUANDO SE PULE UNA CARCASA ECDII, NO ES NECESARIO AJUSTAR EL SISTEMA DE DETECCIÓN 
AUTOMÁTICA DE CINTURONES PARA OBTENER EL ESPESOR ADECUADO SOBRE EL CINTURÓN 
SUPERIOR DE ACERO .

ecdii™
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ACERCA DE LA TECNOLOGÍA DURASEAL INSPECCIÓN DE NEUMÁTICOS

El sellador de pinchaduras con Tecnología DuraSeal™ es el primero del mundo incorporado al neumático 
para neumáticos de camiones comerciales . La tecnología DuraSeal, incluida en la corona del neumático, 
es un compuesto de caucho amarillo de consistencia gelatinosa que puede sellar pinchaduras de la 
banda de rodamiento de ¼ pulgada (6 mm) mientras el neumático está en uso para evitar el tiempo de 
inactividad del vehículo . También ayuda a minimizar el riesgo de incendio de la cámara y la posibilidad 
de contaminación de la superficie del revestimiento, ya que no se aplican selladores líquidos en el 
interior de la carcasa después de la instalación .

Es posible que la apariencia del revestimiento de las carcasas con tecnología 
DuraSeal sea diferente a la de las carcasas estándares . El revestimiento puede 
estar suelto y dar la impresión de estar separado en el área de la corona 
(Figura 1) . Normalmente, el revestimiento está unido a la carcasa desde el talón 
hasta el flanco/hombro superior .

Aunque el compuesto de la tecnología DuraSeal no es líquido, es lo 
suficientemente fluido como para circular o migrar mientras está en uso . 
Cuando se rellena una pinchadura, el compuesto puede sobresalir del 
revestimiento y, en algunos casos, incluso puede ser visible en la parte exterior 
del neumático . Puede haber áreas del revestimiento en las que se haya 
movido el compuesto y se forme una depresión . Otras áreas pueden tener una 
acumulación de material de sellado y presentar grumos o manchas densas 
(Figura 2) . Esto se considera normal . El compuesto se extenderá de manera 
uniforme cuando el neumático esté en uso .

En las aplicaciones de transporte de desechos más difíciles, las carcasas pueden 
acumular una gran cantidad de piezas de metal (tornillos, clavos, desechos de 
todo tipo, etc .) en la banda de rodamiento (Figura 3) . Esto se debe al éxito de 
la tecnología DuraSeal en el sellado de pinchaduras . Gracias a esta tecnología, 
no es necesario cambiar los neumáticos tan frecuentemente o antes de que 
se acabe su vida útil, lo que permite que el neumático continúe acumulando 
desechos . Cuando se repara el neumático, es posible que se requiera más 
tiempo del habitual para detectar y quitar los desechos de metal e investigar la 
necesidad de realizar reparaciones permanentes (Figura 4) .

Sella pinchaduras de hasta ¼ pulgada (6 mm) sólo en el área 
de la banda de rodamiento . No sella pinchaduras laterales .

TecNOLOGÍA dURASeAL®

Figura 1

Figura 4

Figura 3

Figura 2
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Se debe revisar las carcasas con tecnología DuraSeal que se hayan 
guardado al aire libre para detectar indicios de agua en la carcasa . Debido 
a que el revestimiento no se adhiere bien a la carcasa en el área de la 
corona de la banda de rodamiento, es posible que quede agua atrapada 
entre el revestimiento y el cuerpo de la carcasa . Si sale un líquido 
transparente por una pinchadura en el revestimiento (Figura 5), esto 
indicará la presencia de agua en el revestimiento . La existencia de agua 
en la carcasa evitará que ésta se pueda recauchutar .

7 8

Las penetraciones en el revestimiento que son detectadas por la máquina de inspección electrónica 
NDT II, o tienen el objeto penetrante que aún sobresale del revestimiento, se deben reparar (perforar, 
rellenar y sellar) si no se exceden los límites de daño de la pinchadura . Las pinchaduras deben 
reparase mediante procedimientos de reparación de pinchaduras estándar, siempre que se preste 
atención y cuidado adicionales a los detalles .

Es importante inspeccionar el conjunto de neumático inflado instalado antes de recauchutar la 
carcasa . En ese momento, se deben quitar todos los clavos y objetos punzantes que se encuentren en 
el área de la banda de rodamiento para ayudar a garantizar que el compuesto de tecnología DuraSeal 
selle el orificio .

Por ejemplo, supongamos que se quitaron 10 clavos del conjunto inflado instalado antes de enviar el 
neumático para su recauchutado .

1 .  Un neumático con tecnología DuraSeal queda fuera de uso porque está desgastado y se envía la 
carcasa a la planta de recauchutado . Es importante inspeccionar el conjunto de neumático inflado 
montado antes de enviar la carcasa para su recauchutado . En ese momento, se deben quitar todos 
los clavos y objetos punzantes que se encuentren en el área de la banda de rodamiento para 
ayudar a garantizar que el compuesto de tecnología DuraSeal selle el orificio .

2 . El inspector debe revisar la carcasa con una máquina de inspección electrónica NDT II .

3 .  Si esta máquina muestra que no hay problemas, no se deben colocar parches o tapones para 
reparar los 10 orificios de clavos . Sin embargo, SI, por ejemplo, la máquina de inspección electrónica 
NDT II indica que dos de los orificios no pasan la inspección, sólo deben repararse esos dos orificios .

Figura 5

INSPECCIÓN DE NEUMÁTICOS

REPARACIONES DE PINCHADURAS PERMANENTES

TecNOLOGÍA dURASeAL® (cont.)

Se deben seguir los siguientes pasos para reparar las pinchaduras del área de la banda de 
rodamiento en las carcasas con tecnología DuraSeal:

1 .  Las penetraciones en el revestimiento que ya no tienen el objeto penetrante pueden ser difíciles 
de detectar en la parte interior del neumático . Aunque es preferible perforar y limpiar el área 
dañada desde adentro hacia afuera, es posible que sea necesario perforar la zona dañada desde 
afuera hacia adentro . Utilice una lezna para determinar la orientación de la rotura y perfore con 
mucho cuidado tan cerca del área del daño como sea posible .

2 .  Inspeccione la fresa de carburo que utilizó para perforar y quitar el área dañada a fin de evitar una 
posible contaminación del compuesto de tecnología DuraSeal .

3 .  Si las herramientas de pulido (escofinas, fresas de carburo y fresas de bola) se contaminan con el 
compuesto, se deben limpiar antes de utilizarse nuevamente . Se recomienda usar un cepillo de 
alambre manual para limpiar las herramientas . Se puede aplicar un limpiador pre-pulido o cualquier 
otro disolvente aprobado para aflojar el elemento contaminante, si fuera necesario . Se debe utilizar 
un paño limpio y sin pelusas o un cepillo de alambre para quitar el material contaminante .

4 .  Si el revestimiento parece estar suelto en el área del daño, presione con la mano o sujete el 
revestimiento hacia abajo para minimizar cualquier movimiento .

5 .  Prepare cuidadosamente el área del revestimiento con un limpiador pre-pulido y un raspador, 
como de costumbre .

6 .  Con cuidado, pula el revestimiento sin aplicar una presión excesiva . Sin 
embargo, se deben eliminar todos los patrones de ventilación flexibles 
(Figura 6) . Una alternativa es utilizar un cepillo de alambre suave en 
lugar de una escofina de carbono de tungsteno para pulir el 
revestimiento y obtener una textura n .º 1 de la Asociación de 
fabricantes de caucho (Rubber Manufacturer Association, RMA) y 
disminuir la posibilidad de romper el revestimiento .

7 .  Si el revestimiento está suelto o roto, se debe cortar y quitar con un 
cuchillo afilado .

8 .  Deberá quitar todo el compuesto amarillo de tecnología DuraSeal que quede expuesto . Si no se 
puede eliminar por completo el compuesto visible, se debe utilizar una lezna para extender el 
exceso de material debajo del revestimiento adyacente .

REPARACIONES DE PINCHADURAS PERMANENTES (cont.)

Figura 6
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9 .  El canal de la rotura y cualquier defecto que se produzca tras quitar el revestimiento debe 
rellenarse con cuerda de caucho extruida o goma de contacto . El área de defectos que se origina 
tras quitar el material de revestimiento se debe recubrir con cemento de aplicación a pincel 
Nylobond y rellenar con goma de contacto o cuerda de caucho extruida después de que se seque 
el cemento . Rellene la rotura desde el interior del neumático . Esto evitará que el exceso de cuerda 
de caucho quede debajo del revestimiento . El caucho de relleno en la rotura y el área del 
revestimiento de defectos se deben adherir a la carcasa y a la unidad de reparación después de la 
vulcanización para ayudar a fijar el arreglo .

10 .  Si el revestimiento está suelto, puede ser muy difícil utilizar una fresa de bola sobre el 
revestimiento en el área de la rotura para comprobar si hay grietas . Cuando se utiliza una fresa de 
bola, se debe tener mucho cuidado de no romper el revestimiento y ocasionar un daño más difícil 
de reparar . Se puede utilizar una lezna para examinar y detectar grietas de los radiales .

REPARACIONES DE PINCHADURAS PERMANENTES (cont.)

TecNOLOGÍA dURASeAL® (cont.)

Las reparaciones de las secciones del neumático cuando la rotura se 
encuentra en el flanco no deben ocasionar ninguna dificultad adicional 
(Figuras 7 y 8) . Se debe tener mucho cuidado al pulir el revestimiento 
en el área de sellado, ya que es posible que no esté bien adherido a la 
carcasa . El compuesto de tecnología DuraSeal no se extiende por encima 
del borde del cinturón/área del hombro, de manera que no afectará la 
preparación de la sección del flanco para su reparación . Las reparaciones 
de la sección del área de la banda de rodamiento requieren más 
atención . Se debe quitar el revestimiento dañado como se describe en los 
procedimientos de reparación de pinchaduras .

REPARACIONES DE SECCIONES DE LOS NEUMÁTICOS

Figura 7

Figura 8

VULCANIZACIÓN DE NEUMÁTICOS

Los datos del termopar se obtuvieron en un neumático recauchutado 315/80R22 .5 Unisteel® G286 
con DuraSeal . Debido a un aumento del espesor en el área de la corona ocasionado por la capa de 
tecnología DuraSeal, se recomienda adicionar 10 minutos al tiempo de vulcanización normal o llevar 
a cabo una prueba de termopar en la cámara para establecer el tiempo de vulcanización adecuado .

INSPECCIÓN FINAL

Cuando se retiran las carcasas recauchutadas de la cámara de 
vulcanización, es posible que el revestimiento parezca separado . 
Normalmente, el revestimiento debe quedar bien unido a la carcasa 
desde los talones hasta el flanco/hombro superior . Sin embargo, en el 
área de la corona de la banda de rodamiento donde se encuentra la 
tecnología DuraSeal, el revestimiento puede dilatarse o formar burbujas y 
parecer separado (Figura 9) . Esto es normal en las carcasas con tecnología 
DuraSeal . El aire se dispersará cuando se enfríe el neumático .

Las burbujas o protuberancias que se detecten en el revestimiento, lejos 
del área de la corona del neumático, deben examinarse como una posible 
separación de la carcasa .

Figura 9
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